Eksperthinnang Tallinn, Pelguranna linnaosa trammiteede tanavaruumi uuringu projektile.

Too nr T2405-1

Landverk

Kriteerium

| Maodik

Vastavuse hinnang

Kommentaar

Kestliku liikuvuse arendamise eesmarkide vastavus (Transpordi ja lilkkuvuse arengukava)

suurendamine

kogupindalast

Eesmark nr 1: Tasakaalustatud Liikumisviiside modaaljaotus; hoivatute Vastab Tanavaruumi imberkujundamine loob reaalseid alternatiive autokasutusele. Trammiliiklus, eraldi jalgrattateede rajamine ja
liikumisviiside jaotus liikkumise osakaal t66 ja kodu vahel sdiduradade vahendamine ning kitsendamine soodustavad Uihistranspordi ning aktiivsete liikkumisviiside kasutamist,
Ghistranspordiga, jalgsi vGi jalgrattaga; elanike suurendades seelabi lilkkumisviiside tasakaalu ja vdhendades autostumist.
osakaal, kes liiguvad peamisesse sihtkohta
Uhistranspordiga, jalgrattaga voi jalgsi
Eesmark nr 2: Ligipdasetav ja Suureneb elanike noorte osakaal, kes liiguvad |Vastab Jalgrattateede ja paremini lhendatud Ghistranspordi arendamine parandab ligipdasetavust ning toetab elanike aktiivsemat
Ghendatud liikuvustaristu Ghistranspordiga, suureneb elanike osakaal lilkumist, suurendades nii flisilist aktiivsust kui ka Ghistranspordi kasutamist.
kellel on Ghistranspordipeatus kodust 400 m
raadiuses
Eesmark nr 3: Ohutu Liiklussurmade arv; inimkannatanutega Vastab Piirkiiruse alandamine, ohutumad Ulekaigurajad ja paremini kavandatud tdnavaruum vahendavad liiklusGnnetuste riski ja
lilkuvuskeskkond liiklusdnnetuste arv. tOstavad inimeste tunnetatud turvalisust.
Mira vahendamine Mira taseme muutus dB(A) elamualadel; Vastab Meetmed, nagu rattaliikluse osatdahtsuse suurendamine, raskeveokite kesklinnast iGmbersuunamine ja piirkiiruse alandamine,
strateegilise mirakaardi ja tegevuskava aitavad vahendada liiklusmdra.
ajakohastamine
Keskkonnamdju vahendamine CO2 heitkoguste vahenemine; 6husaaste Vastab Uhistranspordi kasutamise ja jalgrattasdidu soodustamine samuti autoliikluse piiramine, aitab vihendada CO2 heitkoguseid ja
taseme langus paranda ohukvaliteeti.
Linna rohealade osakaalu Linna rohealade protsentuaalne osakaal Vastab Haljastuse lisamine ja rohealade laiendamine suurendab elanike heaolu ning aitab leevendada kliimamuutuste magju.

Sademevee jatkusuutlik juhtimine

Looduspdhiste sademeveelahenduste
rakendamine; valiparklates vett ldbilaskva
katendi kasutamine

Vajab tapsustamist

Looduspdhiste lahenduste kasutamine sademevee juhtimisel aitab puhverdada valingvihmade vooluhulkasid.
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Eksperthinnang Tallinn, Pelguranna linnaosa trammiteede tanavaruumi uuringu projektile.

Too nr T2405-1

Landverk

Kriteerium | Moadik

Vastavuse hinnang

Kommentaar

Ohutusprintsiipide vastavus

Ohutus ja ndhtavus

Vajab tapsustamist

Sbiduradade vahendamine ja kitsendamine aeglustavad liiklust, mis omakorda suurendab liiklusohutust.
Eraldi jalgrattateede rajamine parandab jalgratturite ohutust ja ndhtavust, vahendades konflikte autojuhtidega.

Eraldatus ja turvaline liikumine

Vajab tapsustamist

Uldiselt toetab kavandatud lahendus turvalisema ja eraldatuma liikkumiskeskkonna loomist, edendades seejuures
jatkusuutlikku linnaliikuvust ja parandades linnaelanike elukvaliteeti. Ulimalt oluline on jargmises projekteerimise etapis hasti
teostatud erinevate liiklusgruppide eraldamine. N, jalgrattateed peavad olema kavandatud séiduteest erineval tasapinnal,
jalakaiad eraldatud kergliiklejatest jne

Kiiruse reguleerimine

Vajab tapsustamist

Mitte rajada nn traditsioonilisi asfaldist kiinniseid, tostetud alasi. Ristmikud on uue lahenduse jargi hasti kanaliseeritud,
piirkiirus on 30 km/h, liikluskeskkond muutub vorreldes tanasega oluliselt ja liigne liikluse rahustamine ei ole pohjendatud.
Kinnised v6i moned n elektroonsed liikluse rahustuse meetmedsaab vajadusel lisada ka tulevikus. Meie hinnangul ei ole nn
traditsiooniline kiinnis/ tdstetud ristmik keskkonnasaastlik lahendus. Sellel on selgelt negatiivnhe mdju- suureneb séidukite
kiitusekulu ja heitgaasitase, mirareostus, ressursside kasutus (ressursimahuakas ehitus ja kasutus sh parandus) jne.

Hadaolukordadele reageerimine

Vajab tapsustamist

Traditsioonilised tostetud ristmikud ja kiinnised ei ole operatiivsdidukitele sobilikud. Kaaluda "speed cushion" lahendusi kus
kiinnise mootmed on valitud vastavalt operatiivsdidukite ja tGhistranspordi teljevahele.

Liikluse jatkusuutlikkus ja liiklejate
kohanemisvdime

Vastab

Trammid suudavad teenindada suurt hulka reisijaid, mis vahendab ummikuid ja parandab liiklusvoogu, eriti tipptundidel.
Tanane autokeskne liikluslahendus asendub trammiteede ja jalgrattateede rajamisega, mis soodustab Ghistranspordi ja
jalgrattasoidu kasutamist, aidates seeldabi muuta liiklust keskkonnasdbralikumaks ja jatkusuutlikumaks- toetavad tihedamat ja
efektiivsemat ruumikasutust ning vahendavad séltuvust isiklikest sGiduautodest. See kdik loob eeldused vahemaks CO2
heiteks, paraneb Shukvaliteet ja elukvaliteet linnas. Liiklejate kohanemisvdime aspektist vGib alguses esineda valjakutseid,
kuna inimesed peavad harjuma uue liikluskorralduse ja transpordiviisidega. Siiski, pikaajaliselt toetab see muudatus Uldist
kohanemist jatkusuutlikuma liikluskeskkonnaga, kuna elanikud ja kiilastajad kohanevad uute liiklusmustritega, mis toetavad
ohutumat ja tervislikumat linnakeskkonda.
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Eksperthinnang Tallinn, Pelguranna linnaosa trammiteede tanavaruumi uuringu projektile.

Too nr T2405-1

Landverk

Kriteerium

Moodik

Vastavuse hinnang

Kommentaar

Liiklusmarkide ja -signaalide selgus

Vajab tapsustamist

Lahendada jargmises etapis. Liiklusmarkide ja -signaalide selgus on dlioluline, et toetada liiklusohutust ja liiklusvoogude
sujuvust Umberplaneeritud linnatdnaval. Kui liikluskorraldus muutub oluliselt, on hddavajalik investeerida selgetesse ja
intuitiivselt moistetavatesse liiklusmarkidesse ja -signaalidesse. See hdlmab eraldusjoonte, jalgrattateede, trammitee ning
jalakaijate lilekdiguradade selget margistamist ja nende prioriteetide kommunikeerimist kdikidele liiklejatele. Samuti on
oluline, et uue liikluskorraldusega kaasneks teavituskampaania, et tOsta liiklejate teadlikkust muudatustest ja nende
eesmargist. Valtida maksimaalselt liiklusmarkide jm liikumisega seotud rajatiste "reostust" - kujundada tanavaruum, milles
liilklemine voiks toimida véimalikult margivabalt intuitiivselt soovitud moel. Kujundada véimalikult maha rahustatud kiirusega
tanavaruum selleks, et minimeerida/valtida liigsete lisameetmete kasutamist (ohutuspiirded jms).

Ligipddsetavuse vastavus

Juurdepaas erivajadustega inimestele

Vastab

Trammiliikluse integreerimine tanavaruumi kujundusse aitab kaasa ligipddsetavama ja universaalsema linnaruumi loomisele.
Trammipeatused kujundatakse sageli nii, et need oleksid ligipddsetavad ratastooliga voi muude liikkumisabivahenditega
inimestele, madalapdrandalised trammid- lihtsustab peale- ja mahaminekut. Kogu pohitdnavate vorgu tanavaruum tuleb
lahendada taktiilse ja visuaalse kommunikatsiooni alusel, mis arvestab nagemist- ja liikumisraskustega inimestega. Juhinduda
vastavast juhendmaterjalist. Seejuures ei piisa vaid ristmike piires integreeritud lahendustest.

Uhistranspordi ligipdasetavus

Vastab

Trammid pakuvad mugavat ja usaldusvaarset thistranspordi véimalust, parandades ligipaasetavust erinevatele linnaosadele,
tookohtadele, haridusasutustele ja teenustele jne.

Navigeerimise lihtsus

Vastab

Trammiteed ja -peatused voivad toimida ka visuaalsete orientiiridena, aidates nii elanikel kui ka kilastajatel orienteeruda ja
meelde jatta erinevaid linnaosi voi olulisi sihtpunkte. RGhuasetus véiks olla arhitektuurselt eristuvad lahendused.

Kohaliku elukeskkonna muutused

Vastab
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Eksperthinnang Tallinn, Pelguranna linnaosa trammiteede tanavaruumi uuringu projektile.

Too nr T2405-1

Landverk

Kriteerium

Moodik

Vastavuse hinnang

Kommentaar

Esteetiline ja kultuuriline kvaliteet (Bauhaus pohimaétted)

Funktsionaalsus ja lihtsus

Vajab tapsustamist

Tapsustada tdiendavalt. Puudu on taiendav tdnavaruumi taristu, nagu piisavas mahus istumis- ja puhkevdimalused, suhtlemist
soodustavad rajatised, infotulbad jms. Uhistranspordi peatuste varjualused tuleb lahendada véimalikult ruumikate ja
avaratena, mis pakuks peavarju tdnava kasutajatele laiemalt, st mitte vaid Ghistranspordi ootel olevad inimesed).
Puhangu-Pelguranna trammitee 16ik pargiruumis vajab taiendavat anallitsi, milline on keskkonnam®ju pargi ja ranna-ala
kasutatavusele ja elustikule. TGenéaoliselt kaasneb trammitee pargiruumi ehitamise jarel oluline ning lisna pidev/korduv
murahdiring, mis vajab modelleerimist. Muu hulgas hinnata antud pargiruumi vahenemise poolest mdju pargi
funktsionaalsusele. Kui keskkonnam®ju on kaardistatud, siis leida vajalikud leevendavad meetmed (nt mira vdhendamise
meetmed). Vahetult trammitee piiresse jaab avalikult kasutatav rand, spordi-, mangu- ja puhkealad. Negatiivse m&ju korval
tuleb hinnata ka positiivset m&ju (ilmselt paraneb puhkealade kattesaadavus), et leida parim tasakaal.

Integreeritus ja terviklikkus

Vajab tapsustamist

Tapsustada tdiendavalt.

Esteetiline ja visuaalne selgus

Vajab tapsustamist

Tapsustada tdiendavalt. Parima voimaliku esteetilise ja visuaalse kvaliteedi huvides leida kogu tanavaruumile tervikuna sobiv
ruumikompositsioon (sh sobivad kdvakatted, tdnavamoobel, haljastus). Kuna tdnavaruum on llekaalukalt kbvakatete keskne,
mis maarab paljuski ka tdnavaruumi atraktiivsuse jm visuaalseid omadusi, siis on soovitav leida voimalusi asfaltbetoonkatendi
asemel sillutuskivide kasutamiseks, et monotoonset asfaltbetoonpinda liigendada erineva faktuuri, mustri ja varvusega
sillutuskivisid kasutades.

Esteetilise ja visuaalse selgusega seotud lilesannete taitmiseks peab projekteerimismeeskonnas olema volitatud
maastikuarhitekt/arhitekti kutsetunnistuse ja padevuse ning kogemusega spetsialist (esitada kutsetunnistuse nr ja vahemalt
Uks tanavaruumi antud Ulesannete lahendamist tdendav referentstdo).

Innovatsioon ja materjalide kasutus

Vajab tapsustamist

Tapsustada tdiendavalt.

Sotsiaalne kaasatus ja ligipdasetavus

Vajab tapsustamist

Tapsustada tdiendavalt.

Tanavaruumi ja hoonestuse vaheline toimivus
(sh aride, asutuste, elamute teenindamine)

Vastab
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Eksperthinnang Tallinn, Pelguranna linnaosa trammiteede tanavaruumi uuringu projektile.

Too nr T2405-1

Landverk

Kriteerium

Moodik

Vastavuse hinnang

Kommentaar

Tanavaruumi vaatelisus - kaug- ja sisevaated,
vaartuslikud vaated (sh voimalikud
eksponeerimist vajavad tanavaruumi
komponendid (malestised, fassaadid,
monumendid jms)

Vastab

Kuigi lahenduses vajab veel palju tdpsustamist, siis tldiselt v6ib hinnata, et kaug- ja sisevaated oluliselt ei muutu. Vaartuslik
arhitektuur on vaadeldav.

Véimalikud parendamisvajadused eskiisi pohjal

Markus kogu objekti ulatuses: Saastva
sademevee kaitlemise soodustamine (sh
sademevee lokaalne kaitlemine,
puhverdamine, immutamine, kévakatete
minimeerimine)

Mid-block Stormwater Bump-out

NN. roheline vihmavee taristu hdlmab mitmesuguseid pinnase-, vee- ja taimseslisteeme, mis peatavad vihmavee, imavad osa
sellest maapinda, aurustavad osa 6hku ja mdnel juhul vabastavad osa kogutud vihmaveest aeglaselt tagasi
kanalisatsioonististeemi. Vihmavee dravoolu kasitlatakse kui ressurssi, mida tuleks linnakeskkonda integreerida, mitte kui
jdatmetoodet, mis nGuab eemaldamist ja to6tlemist. VGimalusel kasutada vettlabilaskvaid kdvakatteid (nditeks ohutussaared
vOi ohutussaarte osad, millel ei esine markimisvaarset inimeste liikkumist. elguranna ja Puhangu tanavate
paralleelparkimistaskute kivikate, mis véiks olla lahendatud murukivi ndol (kas haljastuse vGi sGelmetaitega)). Kuna haljasribad
on tanavaruumis kitsad, siis tuleb véimalikult varajases staadiumis leida sademevee vooluhulkade puhverdamise véimalusi
maa-aluste lahendustena. Kuna dgedad vihmavalingud on jargmiste aastatega aina sagenemas, siis tuleb juba tana seet6ttu
erinevaid ennetavaid meetmeid kasutada.

Markus kogu objekti ulatuses: Valgusreostuse
valtimine (sh elusloodusele minimaalse
hairingu huvides valgustemperatuuri
reguleeritavus oisel ajal 2200K piiresse,
dimmerdamise vbimalused), alt-tles suunalise
valgustuse valtmine jm pShimotted)

Tapsustada tdiendavalt. Valgustuslahendus puudub.

Markus kogu objekti ulatuses: Jalgratta taristu
ja teenuste arendus

Kuna tegemist on nn ruumivajaduse uuringu t60ga, siis vOiks t66d tdiendada rattaparklate jalgratta Ghiskasutus kohtadega.
Ideaalis peaksid need asuma peatuste vahetus ldheduses, et tagada sujuv tGleminek thelt transpordiliigilt teisele.

Markus kogu objekti ulatuses: KT ristmused
mahasditudega

Kergliiklustee ristumisel mahasditudega kasutada kinniseid.

Markus kogu objekti ulatuses: KT ristmused
trammiteega

Reguleerimata jalgratta- ja jalgteede projekteerida vGimalikult tdisnurga alla. Trammitee Uletuskohad peavad olema ohutud.
Tagada ohutud nahtavuskolmnurgad.
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Eksperthinnang Tallinn, Pelguranna linnaosa trammiteede tanavaruumi uuringu projektile. mm

mm
T66 nr T2405-1 Landverk

Kommentaar
Vorreldes V3 trammitee lahendusega on V2 kahesuunalise rattateega oluliselt rohkem konfliktpunkte. Liiklusohutuse
seisukohast on see halb lahendus. Uks niide, tramm |dheneb jalgratturile selja tagant, kusjuures jalgrattur peab samal ajal
jalgima ka jalakaijaid.

Kriteerium Moodik
AP (asendiplaan) pos nr 701

Vastavuse hinnang

AP pos nr 707 Puhangu tn hargnemiskohal olevate lilekdiguradade nurk ja asukoht tuleks lle vaadata.

AP pos nr 709 2l : Ida suunast Kolde puiesteelt tulevad jalgratturid peavad saama vasakule Idunasuunalisele jalgrattateele ilma suurt ringi

tegemata. Hetkel liikkumine keeruline, ratturid peavad keerama paremale, seal iletama Pelguranna tanava ja siis liiguvad
tagasi Iduna suunas.

AP posnr711 V2 Gimbersdidu puhul voiks siiski rajada trammipeatuse ka Kolde puiesteele. Usume et rajatav peatus leiab kasutust, naiteks
Helme tn elanikud ja Merimetsa terviseraja kasutajad .

Uldiselt tundub V2 Gimber kvartali kulgev trammitee rohkem m&tekam, katab suurema ala ning on jalgratturitele Pelguranna
tanaval ohutum.

Putukavaljal olev osa jaab natuke ebaselgeks. Seal on meie hinnangul liiga palju trammiteega ristuvaid jalgteid, samuti tekib
ohtralt jalgrattatee ristumisi. Putukavaljal voib tekkida olukord, kus osa inimesi on keskkonna ilu nautides "teises meeleolus'

Piirded?

Paavli tn 5a trammipeatused tuleks viia nihkesse, Paavli tn Gihendust ei tohiks kohe otse peale tuua, lahendus tundub I&puni
tegemata.

Mis pdhjsel on jalakiija ja jalgratturi pooled dra vahetatud? See tekitab konfliktpunkte. Kui sellel on mingi selge vajadus, siis
tuleb peatuste esised jalgrattateed teha teise kattega ja informeerida jalgratturit tdiendavalt.
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